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НАЗНАЧЕНИЕ МОДУЛЯ:

Модуль «Транспортного моделирования и прогнозирования» используется 
для объективной оценки и адаптации транспортной системы к меняющимся 
условиям и спросу. Он позволяет прогнозировать транспортные потребности, 
анализировать эффективность дорожной сети, планировать и оптимизировать 
маршруты общественного транспорта. Также модуль способствует разработке 
стратегий для повышения безопасности и сокращения заторов, обеспечивая 
более эффективное и целенаправленное управление дорожным движением 
и инфраструктурой.

РЕШАЕМЫЕ ЗАДАЧИ:

МОДУЛЬ  
ТРАНСПОРТНОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ  
И ПРОГНОЗИРОВАНИЯ

Анализ и прогнозирование транспортного 
спроса для эффективного прогнозирова-
ния и реагирования на изменения  
потребностей пользователей дорог  
и пассажиров ПТОП в транспортной ин-
фраструктуре и услугах транспортного  
обслуживания населения, обеспечивая 
тем самым более высокий уровень  
удовлетворенности водителей  
и пассажиров и оптимизацию ресурсов

Оптимизация маршрутной сети и плани-
рование общественного транспорта для 
улучшения эффективности транспорт-
ной инфраструктуры города, снижения 
заторов и повышения безопасности на 
дорогах, что в свою очередь способствует 
сокращению времени в пути и улучшению 
экологической ситуации

Разработка и адаптация стратегий управ-
ления дорожным движением для гибкого 
реагирования на изменяющиеся условия 
дорожного движения, позволяющих 
оперативно вносить коррективы в работу 
транспортной системы для поддержания 
ее эффективности и надежности

Прогнозирование транспортного спроса для 
совершенствования (улучшения качества) 
планирования и оптимизации ресурсов

Анализ заторов и предзаторных ситуаций  
для предотвращения заторов в будущем

Оценка эффективности проектных решений  
в схемах организации дорожного движения

Пассажирский транспорт общего пользования:

Планирование маршрутной сети общественно-
го транспорта, максимально удовлетворяющей 
транспортному спросу

Оценка возможности организации приоритетного 
движения общественного транспорта для уско-
рения его движения

Проектирование расписаний и состава  
транспортных средств

Разработка алгоритмов управления дорожным 
движением

Разработка городской парковочной политики  
и перехватывающих парковок

Проектирование зон ограниченного въезда

Моделирование транспортных  
и пешеходных потоков

Прогнозирование параметров  
транспортных потоков

Параметризация зон детектирования

Учет инфраструктурных объектов  
и точек притяжения
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СБОР ДИНАМИЧЕСКОЙ 
ТРАНСПОРТНОЙ МОДЕЛИ

СБОР ДИНАМИЧЕСКОЙ 
МОДЕЛИ ПАССАЖИРСКИХ 
КОРРЕСПОНДЕНЦИЙ

МАКРОМОДЕЛЬ 
АГЛОМЕРАЦИИ И СУБЪЕКТА

Формирование динамической 
транспортной модели на основании 
взаимодействия с подсистемой 
мониторинга параметров транс-
портных потоков

Формирование динамической 
модели пассажирских корреспонден-
ций на основании взаимодействия 
модуля с подсистемами подсчета 
пассажиропотоков и подсистемы
приема оплаты на транспорте

Формирование транспортной 
макромодели агломерации 
и субъекта на основании данных 
фиксации ГРЗ из подсистемы 
мониторинга параметров 
транспортных потоков

ИМПОРТ ДАННЫХ ДЛЯ 
ТРАНСПОРТНОЙ МОДЕЛИ

ЭКСПОРТ ТРАНСПОРТНОЙ 
МОДЕЛИ

МОДЕЛИРОВАНИЕ 
И ПРОГНОЗИРОВАНИЕ СИТУАЦИИ

Импорт транспортных районов, 
измерений, преобразование ГИС 
данных от транспортных инженеров 
в исходные данные для электрон-
ных документов транспортного 
планирования

Экспорт модели (если требуется) 
во внешние расчетные модули 

Формирование прогнозных моде-
лей для анализа и оптимизации 
транспортной ситуации
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НАЗНАЧЕНИЕ МОДУЛЯ:

Модуль конфигурации парковочного пространства обеспечивает  
анализ, контроль и управление условиями пользования парковками, 
оптимизацией парковочного пространства, тарификациями оплаты  
парковки транспортных средств с учетом множества факторов,  
условий и отраслевых дорожных требований.

РЕШАЕМЫЕ ЗАДАЧИ:

МОДУЛЬ  
КОНФИГУРАЦИИ  
ПАРКОВОЧНОГО ПРОСТРАНСТВА

Анализ и управление на основе больших 
пространственных данных существующей 
конфигурации парковочного пространства 
для обеспечения соответствия предложения 
фактическому спросу на парковочное  
пространство.

Анализ блуждающего трафика

Оценка притяжения, загрузки УДС

Анализ условий пользования парковками  
и обеспечения парковочных мест в соответ-
ствии с востребованностью и пропускной спо-
собностью данного участка транспортной сети

Оптимизация парковочного пространства,  
с учетом целесообразности размещения  
парковок в городской агломерации

Оптимизация тарификации оплаты  
пользования парковочным пространством

Повышение комфорта передвижения  
участников дорожного движения

Снижение количества нарушений правил 
остановки (стоянки) ТС и создания аварийных 
ситуаций на автомобильных дорогах региона

Создание условий приоритетного использова-
ния для передвижения населения городской 
агломерации ПТОП
 
Создание условий, направленных  
на разгрузку УДС городской агломерации 

Увеличение средней скорости движения 
транспортного потока 

Сбор, обработка и визуализация данных  
о местоположении и состоянии муниципальных 
парковок, наличии свободных мест и тарифах
 
Организация единого пространства для 
управления несколькими парковочными 
пространствами городской агломерации
 
Предоставление информации о параметрах 
функционирования парковочного пространства 
городской агломерации
 
Предоставление статистических данных  
о параметрах муниципальных парковок
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УЧЕТ ВСЕГО ПАРКОВОЧНОГО 
ПРОСТРАНСТВА

СТАТИСТИКА И АНАЛИТИКА 
ПРОЦЕССОВ

МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ 
ПАРКОВОЧНОГО ПРОСТРАНСТВА

Тарифы, идентификаторы, назна-
чение парковочного пространства, 
количество уровней, идентифика-
торы здания, к которому привязана 
парковка, вместимость, платность, 
доступность (общедоступная, для 
клиентов, для инвалидов) и т.д.

По оплаченным парковочным 
сессиям, по потенциальным местам 
создания муниципальных парковок, 
по результатам анализа мест кон-
центрации транспортных средств

Анализ блуждающего трафика, 
оценка точек притяжения, загрузки 
УДС, соответствия муниципальным 
и региональным нормам в части 
выделения мест для ММГН  
и резидентов 

АНАЛИЗ ПЕРЕМЕЩЕНИЙ 
КОНКРЕТНЫХ ТС

ПОДДЕРЖКА НЕСКОЛЬКИХ 
ИНСТРУМЕНТАЛЬНЫХ ПОДСИСТЕМ

МОНИТОРИНГ РАБОТОСПОСОБ-
НОСТИ ОБОРУДОВАНИЯ ИНСТРУ-
МЕНТАЛЬНЫХ ПОДСИСТЕМ И 
УПРАВЛЕНИЕ ИНЦИДЕНТАМИВозможность проследить путь 

движения ТС до и после парковоч-
ной сессии для выработки мер по 
снижению нагрузки на УДС и реали-
зации перехватывающих парковок

Возможность работы с несколь-
кими операторами парковочного 
пространства на различных систе-
мах и ПАК

Анализ состояния оборудования  
для контроля их исправности  
и корректности поставляемых данных
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НАЗНАЧЕНИЕ МОДУЛЯ:

Модуль внутренних и внешних сервисов обеспечивает обмен информацией 
между внутренними функциональными сервисами и внешними системами 
и сервисами, источниками данных, включая управление API на уровне 
платформы, визуальную настройку драйверов к ИТС подсистемам  
и периферийным устройствам, а также функциональный и инфраструктурный 
мониторинг инструментальных подсистем ИТС.

РЕШАЕМЫЕ ЗАДАЧИ:

МОДУЛЬ  
ВНУТРЕННИХ И ВНЕШНИХ 
СЕРВИСОВ

Управление интеграционными 
возможностями ЕПУТС, включая: 
внутренний API для взаимодей-
ствия модулей платформы, уровень 
сопряжения с инструментальными 
подсистемами ИТС, внешними 
сервисами и информационными 
системами  

Настройка Private API

Настройка Public API

Настройка драйверов  
периферийных устройств

Функциональный и инфраструктурный 
мониторинг интегрируемых ИТС

СОБСТВЕННЫЙ DATA MESH-СЕРВЕР ТРАНСФЛОУ:  
ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНОЕ УПРАВЛЕНИЕ  
ДАННЫМИ В СОСТАВЕ МОДУЛЯ ВНУТРЕННИХ  
И ВНЕШНИХ СЕРВИСОВ

Инновационное решение для интеграции и анализа 
данных Data Mesh-сервер Трансфлоу – это высокотехно-
логичный инструмент для гибкого управления данными 
и их интеграции в интеллектуальные системы. Полностью 
соответствуя спецификации GraphQL (https://graphql.org/), 
он поддерживает jq (JSON processor) и обеспечивает:

Подключение к различным источникам данных:  
СУБД (PostgreSQL, MySQL, ClickHouse), REST API (OpenAPI,  
OAuth2, apiKey), файловые хранилища (S3, CSV, Parquet)  
и геоданные (GDAL/OGR)
Централизованное управление схемами  
данных и правами доступа через GraphQL API
Оптимизацию процессов на основе аналитики  
и искусственного интеллекта
Прогнозирование, моделирование и адаптивное  
управление на основе машинного обучения

Интеграция и развертывание
Data Mesh-сервер Трансфлоу интегрирован в инфраструктуру 
через GraphQL API, обеспечивая удобное управление данными 
без дублирования. Он работает в контейнерной среде  
и поддерживает автоматизированное развертывание и защищён 
от внешнего доступа, обеспечивая высокую надёжность. 
 
Преимущества для ИТС

Быстрое объединение разнородных данных  
в едином интерфейсе
Гибкость и масштабируемость  
для задач предсказательной аналитики
Централизованное управление данными и их безопасностью
Быстрое создание аналитических дэшбордов и виджетов
Создание сложных пространственно-временных запросов  
для визуализации состояния транспортной системы
Автоматическая адаптация к новым источникам  
и сценариям использования
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УПРАВЛЕНИЕ 
API

НАСТРОЙКА ДРАЙВЕРОВ 
УСТРОЙСТВ

ИНФОРМАЦИОННЫЙ ОБМЕН 
ВНУТРИ ПЛАТФОРМЫ

Поддерживаемый разработчиком 
API (public и private) обеспечивает 
быструю интеграцию, как с уже 
реализованными поставщиками/
получателями данных, так и с новы-
ми подсистемами ИТС

Визуальная настройка драйверов 
новых периферийных устройств ИТС 
без доработки в единообразном 
и понятном формате

Формализованное взаимодействие 
внутренним API между модулями 
платформы

ВЫГРУЗКА ДАННЫХ 
В ВИС

ИНТЕГРАЦИЯ 
С АПК «БЕЗОПАСНЫЙ ГОРОД» 

ИНСТРУМЕНТЫ 
ФУНКЦИОНАЛЬНОГО 
МОНИТОРИНГА 

Возможность выгрузки средствами 
json структур, shape файлов и дан-
ных в формате geojson

Готовая интеграция с контуром 
некоторых решений в области 
обеспечения безопасности 
в городах

Мониторинг работоспособности 
связных инструментальных 
подсистем ИТС внутренними 
средствами платформы



КЛЮЧЕВЫЕ  
ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ 
ОСОБЕННОСТИ

СОБСТВЕННОЕ ЯДРО ВИЗУАЛИЗАЦИИ 

Для frontend применяются технологии WebGL, 
обеспечивающие высокую производительность 
и масштабируемость решения.

СОБСТВЕННОЕ
НАВИГАЦИОННО-ТЕЛЕМАТИЧЕСКОЕ ЯДРО

Обеспечение приема и обработки 
мониторинговых данных от различных
блоков БНСО в утвержденных и принятых  
на территории РФ протоколах.СОБСТВЕННОЕ ГИС ЯДРО

пересечение (intersects)
нахождение внутри (contains in)
нахождение снаружи (contains out)

НАЛИЧИЕ ГОТОВЫХ ИНСТРУМЕНТАЛЬНЫХ 
ПОДСИСТЕМ НА БАЗЕ ПЛАТФОРМЫ

Подсистема мониторинга параметров 
транспортных потоков 
Подсистема  управления маршрутами 
общественного транспорта
Подсистема управления службой  
аварийных комиссаров
Подсистема интерактивного  
взаимодействия с пользователями
Подсистема светофорного управления
Подсистема директивного управления 
транспортными потоками

СОБСТВЕННЫЙ ГЕО СЕРВЕР

ГЕО Сервер позволяет функционировать 
ЕПУТС ТРАНСФЛОУ в закрытой локальной 
сети без привязки к внешним поставщикам 
картографии, включая иностранные.

СОБСТВЕННАЯ КАРТОГРАФИЯ 

Разработаны и пополняются собственные фирменные 
карты на базе данных из OSM (Open Street Map)  
и других источников.

ПОДДЕРЖКА МУЛЬТИВЕНДОРНЫХ АСУДД

СООТВЕТСТВИЕ ТРЕБОВАНИЯМ  
К КРИТИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИОННОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЕ РФ

Поддержка основных АСУДД на рынке РФ.

ПОДДЕРЖКА ВИРТУАЛЬНЫХ АСМО

Поддержка внешних поставщиков метео/
эко данных, включенных в технологические 
процессы внутри платформы по аналогии  
с их физическими аналогами.

Выполнение пространственных запросов 
(проверка пространственных отношений) 
между пространственными объектами 
одного или нескольких слоев:

DBScan
Kmeans

Выполнение операций наложения 
(оверлейные операции):

объединение (union) 
разность (difference)
буферные зоны (buffer)
огибающая (envelope)

Выполнение кластеризации 
методами:

Возможность отображения цифровой модели 
высот – сетевого представления поверхности 
Земли, в котором каждая ячейка сетки имеет 
свою высоту, что позволяет создавать 
трехмерные изображения рельефа.

Векторные Тайлы с возможностью настройки 
отображаемых объектов сцены.
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КОНКУРСЫ  
И НАГРАДЫ

Номинация «Лучшее решение  
в области цифровизации транспорта»  

на «Транспортной неделе РФ» 

Первое место в рамках проекта «Лучшие практики 
цифровизации в сфере транспорта в Арктической 

зоне Российской Федерации» Федерального 
конкурса лучших практик развития и цифровизации 
городской среды, благоустройства общественных и 

дворовых пространств в Арктической зоне Российской 
Федерации «Умный регион»
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2019 2020 2021 2022
Цифровизация 

транспортной реформы 
города федерального 
значения Севастополь

Первая очередь 
Единой платформы 

управления 
транспортной системой 

ЕПУТС Мурманской 
области

Вторая очередь 
Единой платформы 

управления 
транспортной системой 

ЕПУТС Мурманской 
области

Первый этап ЕПУТС 
Пермской городской 

агломерации

2024

2025

Премия журнала  
«ИТС России» 

за разработку и внедрение 
сервисной платформы 

транспортных приложений 
«Трансфлоу»

Премия журнала «ИТС России» 
за реализацию комплексного 

проекта интеллектуальной 
транспортной системы 
в Пермской городской 
агломерации на базе 

платформы «Трансфлоу»



ГЕОГРАФИЯ  
ИСПОЛЬЗОВАНИЯ  
ПЛАТФОРМЫ
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ПЛАТФОРМА «ТРАНСФЛОУ»

Мы выбрали для себя принципиальный подход в разработке «Трансфлоу» — 
создать решение, которое объединит в себе не только необходимые модули, 
но и интегрирует уникальный набор инструментальных подсистем, которых еще 
не было на рынке ИТС. Такой подход в самой основе и неотступное соблюдение  
ключевых принципов закономерно привело нас к тому, что «Трансфлоу»  
стал нашей флагманской платформой. 

Платформа «Трансфлоу» — это отечественная цифровая платформа ИТС, предназначенная  
для создания модульных дорожно-транспортных решений. Она соответствует всем 
требованиям, предъявляемым к архитектуре ИТС городской агломерации, и использовалась 
в рамках национального проекта «Безопасные качественные дороги», а с начала 2025 года — 
национального проекта «Инфраструктура для жизни». «Трансфлоу» активно развивает свои 
решения, интегрируя новые модули и функциональные возможности, что позволяет  
эффективно управлять транспортной инфраструктурой.

«ТРАНСФЛОУ» ПОЛНОСТЬЮ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ 
К КРИТИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИОННОЙ ИНФРАСТРУКТУРЕ РФ.

Команда разработчиков платформы ИТС «Трансфлоу» — это высококвалифицированные 
специалисты, которые занимаются созданием современных отечественных решений в области 
дорожно-транспортного комплекса с 2013 года. За этот период команда успела реализовать 
ряд стратегически-важных решений для отрасли, включая: Систему управления транспортными 
потоками на Керченской паромной переправе, работавшую в период 2014 — 2018, систему 
управления «Единым билетом» (система мультимодальной перевозки, работающей в режиме 
интероперабельности), а с 2018 года разрабатывает и внедряет в регионах Российской федерации 
собственную модульную платформу ИТС «Трансфлоу». Кроме специалистов IT в команде работают 
профессиональные методологи — транспортные инженеры, глубоко погруженные в специфику 
автоматизируемых платформой процессов.
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